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mobilstationen
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Welchen Beitrag konnen
Mobilstationen und Quartiers-Hubs

zur Verkehrswende leisten?
Alina Wetzchewald — Wuppertal Institut
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Wirkungsevaluation
Potenzialabschatzung

1. Realisierte Mobilstation

Ein geblndeltes und attraktives Mobilitatsangebot an der Mobilstation
reduziert die Autoabhangigkeit im Quartier.
- Weniger Autoverkehr

2. Konzeptioniertes Quartiers_Hub Bildquelle: Max Héllwarth

Mobilitat

Ein Quartiers-Hub bietet z.B. einen Regiomaten oder Wochenmarkt,

Co-Working-Spaces oder eine Paketstation i
- Weniger Auto - und Lieferverkehr ‘ Quartiers-
Hub

Datenquellen:

» Mobilitatserhebung der Stadt Wuppertal (2020)
* Quartiersbefragung im Umfeld der Mobilstation (01/2023)




Potenzialabschatzung Mobilstation
Ziel

Ziel der Potenzialabschatzung ist es, die mogliche Verlagerung
vom Auto zu umweltfreundlicheren Alternativen zu ermitteln

Modal Split in Wuppertal 2020

(n=597)
(n=111)
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m MIV als Fahrer*in MIV als Mitfahrerin  mOPNV mFahrrad zu Ful®

Datenquelle: Mobilitdatserhebung 2020 der Stadt Wuppertal



Potenzialabschatzung Mobilstation
VO rgehen Anzahl der mitdem MIV

Mobilitatserhebung der Stadt Suekakaclsanti Weds
Wuppertal (2020) :‘) ge'eg 9

Mitdem MIV zuriickgelegte
Sonderauswertung Nordstadt Personenkilometer

N7

Ausgangswerte

umfassen die derzeitige Anzahl an MIV-Wegen und
Der MIV-Fahrleistung, die potentiell auf andere
Verkehrsmittel verlagert werden kann.
FuR- & Fahrradpotenzial (< 2 km)
Fahrrad- und OV-Potenzial (2-5 km)
QV- / Carsharingpotenzial (> 5 km)




Potenzialabschatzung Mobilstation
Vorgehen

Mobilitatserhebung der Stadt Anzg INTIEE I Cem MY
Wuppertal (2020) N zuriickgelegten Wege

e/ Mit dem MIV zuriickgelegte
Sonderauswertung Nordstadt Personenkilometer

N7

Ausgangswerte

umfassen die derzeitige Anzahl an MIV-Wegen und
Der MIV-Fahrleistung, die potentiell auf andere
Verkehrsmittel verlagert werden kann.
FuR- & Fahrradpotenzial (< 2 km)
Fahrrad- und OV-Potenzial (2-5 km)
QV- / Carsharingpotenzial (> 5 km)

Insgesamt 54.500 Wege pro Tag Insgesamt 333.000 Pkm pro Tag
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Potenzialabschatzung Mobilstation
Vorgehen

Mobilittserhebung der Stadt irtickaalsaten Wade
Wuppertal (2020) :") ge'eg 9

Mit dem MIV zurlickgelegte
Sonderauswertung Nordstadt Personer'i_kilometer
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Ausgangswerte

umfassen die derzeitige Anzahl an MIV-Wegen und
Der MIV-Fahrleistung, die potentiell auf andere
Verkehrsmitte| verlagert werden kann.

FuR- & Fahrradpotenzial (< 2 km)
Fahrrad- und OV-Potenzial (2-5 km)
QV- / Carsharingpotenzial (> 5 km)

<2

WI Quartiersbefragung im Bereitschaft zur Verlagerung von

Mirker Q uartier in der LN Autofahrten

; ) Verlagerungshemmnisse
Wuppertaler Nordstadtim Annahmen fur flichendeckendes
Januar 2022

Mobilstationennetz
s 5

Ve
Realisierbares Potenzial
umfasst die Ausgangswerte reduziert um
Realisierungsfaktoren, die aus
Verlagerungshemmnissen berechnet werden.

Anteil verlagerbarer Wege und
Personenkilometer nach
Entfernungsklasse




Potenzialabschatzung Mobilstation
Realisierbares Potenzial — 2 Szenarien

Bereitschaft fiir eine Verlagerung auf unterschiedliche Verkehrsmittel

Szenario 1: Bereitschaft
heute schon vorhanden

Szenario 2: Annahme eines
flachendeckenden Netzes

] n
~ [ 47 von Mobilstationen
0% 10% o 30% 40% 50% o o 0% 90% 100%
mJa m Vielleicht mNein k.A.

Quartiersbefragung Mirke 01/2023



Potenzialabschatzung Mobilstation

Ergebnisse

Verlagerungspotenzial - Personenkilometer pro Tag

350000
300000

250000 157964 157964 157964
200000

150000 28289 32734
100000
50000
0

Pkm Nordstadt Szenario 1 Szenario 2
m MIV Pkm Verlagerungspotenzial ~®Pkm im Umweltverbund

Berechnungen: Wuppertal Institut

Szenario 1: Bereitschaft
heute schon vorhanden

- 13,9% der MIV-Pkm

Szenario 2: Annahme eines
flachendeckenden Netzes
von Mobilstationen

- 18,7% der MIV-Pkm



Potenzialabschatzung Mobilstation
Ergebnisse

Hochgerechnet auf ein Jahr — nur Werktage

Szenario 1: @ mehr als 150 x die Welt umkreisen

J

®
J

mehr als 7x zum Mond und zuruck

Szenario 2: mehr als 200x die Welt umkreisen

mehr als 10x zum Mond und zuruck



Potenzialabschatzung Quartiers-Hub

.;?\~ C mobilstation
Doy

Bildquellen: Max Hoéllwarth und Getty Images
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Potenzialabschatzung Quartiers-Hub

Paketstation

Kdénnten Sie sich vorstellen, lhre Pakete
an eine Paketstation in lhrer
Nachbarschaft geliefert zu bekommen?
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mJa =Nein = Vielleicht Weild ich nicht

Wie weit diirfte diese Paketstation
maximal von lhrer Wohnung entfernt
liegen? (in Metern)

40,9%

15,9%
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Potenzialabschatzung Quartiers-Hub
Paketstation

Kennwerte

Jahrliches Sendungsaufkommen von 29 Paketen / Person
Im Umfeld (5 Gehmin.) ca. 420 Pakete pro Werktag

5 Anbieter und ca. 120-160 Pakete pro Tour

Paketstation (100 - 140 Facher)

Deutlich mehr Kapazitat notwendig (mind. 4 Paketstationen)
Emissionsminderung bei gemischter Zustellung relativ gering
Bildquelle: Getty Images Mehrwert erst durch 100% Zustellung an Paketstationen

Weitere Effekte: Weniger unreguliertes Zustellen,
Verkehrssicherheit, Steigerung der Aufenthaltsqualitat
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Potenzialabschatzung Quartiers-Hub
Regiomat /| Wochenmarkt
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Koénnten Sie sich vorstellen, einen
Regiomaten zu nutzen?

Konnten Sie sich vorstellen, einen
kleinen Wochenmarkt im Quartier Mirke
zu besuchen und dort Lebensmittel
einzukaufen?
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Potenzialabschatzung Quartiers-Hub
Regiomat /| Wochenmarkt

Bildquelle: Getty Images

Mobilitatserhebung Wuppertal

ca. 15% aller Wege sind Einkaufswege (tagl. Bedarf)
ca. zwei Drittel werden mit dem MIV zurtckgelegt
bei einer Durchschnittslange von 2,5 km

Regiomat
® Annahme: Ersetzt jeden 20. Einkaufsweg
® - 3% der Emissionen bei Einkaufswegen mit dem Auto

Wochenmarkt

® Annahme: Ersetzt jeden 10. Einkaufsweg
® - 7% der Emissionen bei Einkaufswegen mit dem Auto
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Potenzialabschatzung Quartiers-Hub
Co-Working Space

_ Mobilitatserhebung Wuppertal

;" f\ ca. ein Viertel aller Wege sind Arbeitswege

% ca. zwei Drittel werden mit dem MIV zurickgelegt

_____ B bei einer Durchschnittslange von 14,12 km

ﬂa Co-Working Space mit 20 Arbeitsplatze
" - * 2 MIV Wege pro Tag = 40 Wege pro Tag

- * 28,24 Pkm pro Tag - 564,8 Pkm pro Tag

Bildquelle: Getty Images ®* Relatives CO,-Einsparpotenzial von < 0,5% von allen
Arbeitswegen im Quartier
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Potenzialabschatzung
Handlungsempfehlungen

Radverkehrspotenzial ausschopfen!

* Bereitstellung eines attraktiven Verleihsystem von Pedelecs und e-Lastenradern
* Sichere Fahrradinfrastruktur

OV-Potenzial ausschopfen!

* Ausweitung des Angebots und attraktive Preise
* Zuverlassigkeit des Systems gewahrleisten

Carsharing-Potenzial ausschopfen!
* Bekanntheit erhdhen
* Flexibilitat bei der Ruckgabe

Quartiers-Hub Angebote schaffen!

Restriktionen fur Autoverkehr!
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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